' Bydgosz!cz, dnia 13 maj 2025 r.

e e

Protokdl z CIV posiedzenia Zespolu
do spraw polityki rowerowej Miasta Bydgoszczy
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Sebastian Nowak
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Sebastian Nowak
Jakub Proczek
Marek Stanek
Bogumit Bieliriski

. Adam Dziura
. Dorota Boron
. Maciej Gust

Na wstepie Pani Dorota BoroA poruszyta temat miejskiego roweru aglomeracyjnego
przekazata informacje z wybranych miast Polski w zakresie liczby stacji i liczby roweréw
oraz typéw rowerdw. Nastepnie przedstawita Cztonkom Zespotu wstepng propozycje
w zakresie nowego Bydgoskiego Systemu Rowerowego Aglomeracyjnego.
Zaproponowano:
- wielkos¢ stacji : 70 stacji i 700 rowerdw. Przedmiotowy system bytby uzupetnieniem
obecnych lokalizacji BRA lub/i wprowadzat nowe na kolejnych osiedlach miasta np. Osowej
Gorze. Optuje sie za podtrzymaniem obecnych lokalizacji ze wzgledu na wykonane miejscowe
inwestycje np. utwardzenia terenu, wykonanie wjazdéw do obstugi stojakéw;
- model — typ stacjonarny, stacja pasywna — petni funkcje pasywnego parkingu — (stojaki, totem
informacyjny) na ktérym parkowane sg rowery wyposazone w poktadowy komputer;
- rower — jeden standardowy typ — przekazywanie napedu sitg miesni rowerzysty;
- czas trwania umowy — system na 4 lata — jest to optymalna diugo$¢ ze wzgledu na utrzymanie
sprzetu we wiasciwym stanie technicznym;
- diugos¢ sezonu — jak obecnie 8 miesiecy w roku (marzec — pazdziernik) z przerwami na okresy
zimowe;
- model finansowy — zamdwienie obejmuje samg obstuge, a wiec wykonawca udostepnia

infrastrukture oraz organizuje i zarzadza systemem;
- taryfy i opfaty — do przeanalizowania z zatozeniem np. 20 pierwszych minut darmowych

Oszacowanie kosztéw — koszt systemu na 4 sezony moze wynies¢ ok. 12,63 PLN brutto
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Jednoczeénie poinformowano, e rower elektryczny jest  zlozonym mechanizmem
z zaawansowang technologia, ktoéry wymaga indywiduainego wiasciwego uzytkowania
i odpowiedniego zadbania.

Rower elektryczny narazony jest na potencjale uszkodzenia spowodowane intensywnym
lub nieprawidtowym uzytkowaniem, co moze spowalniac jego dziatanie.

Mozliwe problemy:

Bateria : roztadowana bateria, uszkodzone ogniwo, brak tadowania, ograniczone dziatanie
baterii;

Silnik: poluzowanie, problemy z czujnikiem, spadek mocy wspomagania, awaria silnika,
nieréwnomierne wspomaganie;

Elektronika: uszkodzony wyswietlacz, problemy z kontrolerem, uszkodzone przewody;
Problemy logistyczne: niedostepno$¢ roweréw w punktach wypozyczalni, brak
réwnomiernego rozktadu, brak dostepnych stacji tadowania, dtugi czas tadowania itp.

Reasumujac powyisze, w przekonaniu ZDMiKP z uwagi na koniecznos¢ fachowego
uzytkowania roweru elektrycznego oraz majac na uwadze czasookres planowanej umowy
z Wykonawca, optymalnym uzytkownikiem roweru elektrycznego jest uzytkownik prywatny.

W przedmiotowym temacie zostala réwniez poruszona kwestia poszerzenia systemu
rowerowego o gminy oscienne i tereny aglomeracyjne. Czlonkowie Zespotu zasugerowali
wystapienie z pismem i zapytaniem do starostéw i wojtow w sprawie ich udziatu w Bydgoskim
Systemie Rowerowym. Pan Jakub Proczek stwierdzit, ze powyisze moze by¢ zrealizowane
w formie zapisu opcji w umowie do ewentualnego uruchomienia w czasie jej trwania.
Poinformowat, ze umowa z Wykonawcg moze zaktadac prawo opcji w przypadku koniecznosci
zwiekszenia liczby lokalizacji.

Pan Wojciech Bulanda zaproponowat zwr6cenie sie z pismem i zapytaniem
do Przewodniczacego Stowarzyszenia Bydgoskiej Metropolii w zakresie zainteresowania
udziatu w Systemie BRA.

Cztonkowie Zespotu poddali pod dyskusje liczbe stacji i liczbg roweréw (np. w obrebie rond
w tym Ronda Torunskiego), kwestie typu roweru czwartej generacji (jaki to ma by¢ typ)
oraz kwestie opfat za wypozyczenie, powigzanie z biletem komunikacji publicznej i kwestig
darmowych minut powigzanych z nizszg ceng w przetargu. Powyzsze zostanie przeanalizowane
po pozytywnej rekomendacji Zespotu.

Jednoczeénie poinformowano, ze w przypadku negatywnej rekomendacji Zespotu w zakresie
kontynuowania systemu BRA na rzecz przeznaczenia $rodkéw finansowych na nowa
infrastrukture rowerowg, poinformowano, ze powyisze zostanie przedstawione Panu
Prezydentowi. Natomiast Pan Marek Stanek podkreslit, ze w przypadku petnego finansowego
zabezpieczenia obecnie prowadzonych inwestycji, nie jest kadrowo w stanie poprowadzi¢
nowych tematéw z dodatkowo przeznaczonymi srodkami.

Pan Wojciech Bulanda zwrdcit sie z prosba o informacje w kwestii wypozyczen rowerow w
ostatnim czasie

Procedujac dalej temat, Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy zwroci
sie pisemnie do Cztonkéw Strony Spotecznej Zespotu z prosba o opinig:

- opinia w sprawie kontynuacji Systemu Bydgoskiego Roweru Aglomeracyjnego;
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- opinia w sprawie zarezerwowania srodkéw finansowych w wieloletniej prognozie
finansowej oraz mozliwosci przystgpienia do opracowywania dokumentéw do ewentualnego
postepowania przetargu i ogloszenia samego przetargu

Ponadto ZDMiKP przekaze materiat : z informacja dotyczaca wielkosci systeméw rowerowych
w innych miastach, z informacja dotyczacg mozliwosci wspédtpracy z Gminami osciennymi, z
informacjg dotyczaca liczby wypozyczen z ostatniego czasu oraz naszymi zatozeniami do
planowanego systemu.

Ustalono, ze Strona Spoteczna przekaze opinie w okresie dwdch tygodni od dnia otrzymania
pisma.

Il Nastepnie poruszono temat infrastruktury rowerowej na ul. Gdanskiej.

Gdanska na odcinku od ul. Krasiriskiego do ul. Mickiewicza

ulica / droga | kategoria | _klasa ulicy | numer drogi | Rodzaj nawierzchni
wewnetrzna ulicy
Gdanska powiatowa lokalna 3006C bitumiczna
ulica/ droga I ograniczenie ograniczenie | komunikacja ruch rowerow; B
wewnetrzna predkosci tonazowe publiczna
Gdanska_ ] 50 km/h, | brak - tramwajowa | w kierunku
jak dla obszaru potnocnym — w jezdni
zabudowanego na zasadach
ogdlnych;
w kierunku

potudniowym — po
pasie dla roweréw

1. Ulica Gdanska, na przedmiotowym odcinku, jest droga lokalng (L). Szeroko$é¢ pasa ruchu
w przypadku klasy L wynosi — standardowo 2,75 m, dopuszcza sie 3,00, 3,25 lub 3,50 m,
w trudnych warunkach 2,50 m. W przypadkach zawieszenia ruchu tramwajowego
uruchamiana jest autobusowa komunikacja zastepcza. Z kolei minimalna szeroko$¢ pasa ruchu
dla roweréw — 1,5m, dopuszcza sie 1,25m jezeli pas ruchu dla rowerdw nie jest ograniczony

kraweznikiem.

2. Minimalne szerokosci jezdni w danych przekrojach sa w przedziale od 11,07 do 11,4m {pomiar
z mapy, nie z terenu). Co wazne mamy tutaj wbudowana w jezdnie centralnie pare toréw
tramwajowych, a wiec szerokos¢ podziatu jezdni na kierunki (dalej kierunkéw na pasy ruchu)
iest tym uwarunkowana.

Przyktadowy przekrdj (podziat na wysokosci nr 58 wynosi — pomiar z terenu):

1) W kierunku centrum miasta wyznaczony jest pas dla roweréw o szerokosci 2,4m i
torowisko tramwajowe (pas ruchu dla tramwajéw i autobuséw o szerokosci 3,3m), a ruch
samochodowy jest wyeliminowany poprzez znaki B-2 ,zakaz wjazdu”.
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2) W kierunku pétnocnym wyznaczony jest pas postojowy o szerokosci 2m, a pozostata
przestrzerh ma 3,8m — pas ruchu dla samochodéw i tramwajéw.

3. Majac na wzgledzie lokalizacje toréw tramwajowych i co za tym idzie podziat jezdni na kierunki
ruchu nie ma mozliwoéci wyznaczenia w kierunku pétnocnym dwdch paséw ruchu (po 2,75m
kazdy) i pasa ruchu dla roweréw (1,5m) — fgcznie 7m.

4. Moiliwosci rozwigzania pod katem poprawy warunkéw ruchu dia rowerzystéw:

1) Likwidacja parkowania z powierzchni jezdni (catkowita likwidacja z pozostawieniem miejsc
jedynie dla zaopatrzenia i niepetnosprawnych lub przesuniecie na chodnik).

2) Zmiana zagospodarowania oraz organizacji ruchu — przeznaczenie catego odcinka
od ul. Focha do ul. Mickiewicza jedynie dla transportu publicznego (tramwaje), ruchu
rowerowego i pieszego. Wowczas ruch tramwajowy powinien zosta¢ wydzielony,
a pozostata przestrzer zagospodarowana dla ruchu rowerowego i pieszego.

Giéwne utrudnienia w trakcie przemieszczania sie rowerzystéow ul. Gdarnska wystepuja
na odcinku od skrzyzowania Focha — Gdariska — Jagielloriska do skrzyzowania Artyleryjska
— Gdanska — Kamienna. Na dalszym odcinku w kierunku Myslecinka rowerzysci przemieszczajg
sie po wyznaczonych drogach dla rowerdéw.

Na w/w odcinku mozna okresli¢ nastepujace problemy:

1. Przystanki wiederiskie przy Placu Praw Kobiet i przy Placu Wolnosci — zawezenie jezdni
— konieczno$é przejazdu rowerem po torowisku; zty stan techniczny nawierzchni.
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2. Odcinek od Krasiriskiego do Mickiewicza — docelowo wszystkie przystanki na Gdanskiej
maja byé jako wiederiskie powstang Obecnie nie ma jeszcze opracowanych stosownych
dokumentacji projektowych — niemniej zmienia sie warunki drogowe
i organizacja ruchu na tym odcinku.

I ‘“’“]L = ‘”*EL Se= IDM L JELLL
=M

lcklewwza:D a:___
:T [ *mm -3 713"

- L“' 2 ”“’J I &$P1
Famd l b
F‘ - o
‘ A .1~:.:
. o
ATy
- =.
Al
e W
R
e

'~Jsmwan':fll(l;;gr= {j‘E X=
- . ‘_

N
:ﬂg Py ]“*t

L-l‘ Lot %ﬁ‘m 3 & H
al [/ =
i I -0 «ﬁ_,_ﬁ'

a
jaina

L A———
Naz,
k<
51
3

1
i

E—-L'! ‘; -

J

Gimi
Jl

o P

e 4

m7 |
[

e &g =
'—q\ﬁog ==/ “Piotr

e (75 Skargl”

Zespdét do spraw polityki rowerowej Miasta Bydgoszczy
Zarzad Drog Miejskich
i Komunikacji Publicznej
w Bydgoszczy



Obecnie na tym odcinku oraz na poprzedzajacym parkowanie zorganizowane

jest na jezdni — konieczno$c¢ przejazdu rowerem po torowisku.
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Plac Wolnoéci — po przebudowie i wprowadzeniu nowej organizacji ruchu
— na fragmencie rowerzysci beda przejezdzali torowiskiem (,koperty” dla zaopatrzenia

i niepetnosprawnych).
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3. Odcinek od Mickiewicza do Kamiennej — zaplanowano budowe kolejnych przystankéw
wiedeniskich: S6 i N6. Obecnie nie ma jeszcze opracowanych stosownych dokumentacii
projektowych — niemniej zmienia sie warunki drogowe i organizacja ruchu na tym

odcinku.
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Obecnie na tym odcinku parkowanie zorganizowane jest w zbudowanych zatokach
postojowych — prostopadle do jezdni. Brak infrastruktury rowerowej.

Pod wzgledem bezpieczeristwa ruchu drogowego rozwiagzanie z ewentualnymi pasami ruchu
dla roweréw przy parkowaniu pojazdéw prostopadle jest bardzo niekorzystne ze wzgledu
na brak widocznoéci. W takiej sytuacji bezpieczniejsze jest rozwigzanie bez pasa ruchu
dla roweréw, gdyz woéwczas rowerzysta moze porusza¢ sie dalej od parkujacych,

manewrujacych pojazddw, tj. np. érodkiem pasa ruchu ogoélnego.

Zarzad Drég ponizej przedstawit mozliwos¢ przeniesienia miejsc parkingowych z ulicy na
chodnik. Powyisze jednak zadziatanie zmniejszy o potowe moiliwg dostgpng liczbe miejsc
parkingowych.

W tym miejscu réwniez poinformowano, ze Pan Maciej Bakalarczyk Menedzer Srodmiescia
i Starego Rynku, telefonicznie poinformowat ZDMIKP, ze przyjmuje zgtoszenia odnosnie zbyt
matej liczby miejsc parkingowych na ul. Gdanskiej i zwracit sie z prosba o jego informowanie
o planowanych zmianach w organizacji ruchu w Srédmiesciu i obrebie Starego Rynku.
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Poinformowano réwniez, ze mieszkarcy ul. Gdanskiej ztozyli protest w zakresie likwidowania miejsc
parkingowych na omawianej ulicy, informujac, ze nie wszyscy posiadajq wjazd na posesje, ze powyisze
zabija lokalne interesy, zmusza kierowcéw do poswiecania dodatkowego czasu na objechanie kwartatu
ulic celem znalezienia miejsc parkingowych, a kierowcy zaopatrzenia zmuszeni s3 blokowaé droge
rowerowg by wytadowa¢ towar na ulicy, tym samym powodujac konieczno$¢ przejazdu rowerem po
torowisku.

Cztonkowie Zespotu podkreslili zag koniecznos¢ zwiekszenia bezpieczenstwa przejazdu rowerzystéw
ul. Gdanska z uwagi na zagrozenie poruszajgcego sie tramwaju i rowerzysty obok.

.
Pan Prezydent zaproponowat rozeznanie tematu w zakresie réznych mozliwosci poprowadzenia ruchu
rowerowego réwniez z wprowadzeniem ruchu rowerowego na chodnik (wydzielona infrastruktura,
wspdlny cigg pieszo — rowerowy)

ZDMIKP sprawdzi mozliwo$¢ wyznaczenia dodatkowych miejsc parkingowych po zachodniej stronie
ulicy Gdanskiej szczegdlnie na wysokosci posesji 69 -73, 77 itd.
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il Poruszono temat pasa rowerowego na ul. Wt. Betzy od ul. Spokojnej do Al. Wojska

Polskiego.
Betzy
ulica / droga kategoria - klasa ulicy numer drogi Rodzaj nawierzchni
wewnetrzna ulicy
Betzy gminna zbiorcza 200038C bitumiczna
1. W zatgczeniu rysunek z szerokosciami drogi w danych przekrojach. Pomiary z terenu.
2. Ulica Betzy jest drogg zbiorczg, a wiec mozna przyja¢ minimalna szerokosc¢ pasa ruchu — 3,0m.

Poza tym w przypadkach zawieszenia ruchu tramwajowego na Pertowej uruchamiana jest
autobusowa komunikacja zastepcza na ul. Betzy. Z kolei minimalna szerokos¢ pasa ruchu dla
rowerdw — 1,5m, dopuszcza sie 1,25m jezeli pas ruchu dla roweréw nie jest ograniczony
kraweznikiem. W kierunku ul. Wojska Polskiego na czesci jest kraweznik, a na czesci brak (po prawe;j
stronie).

Mozliwo$¢ wyznaczenia pasa rowerowego / komentarz:

1. Ze wzgledu na dostepng szerokos¢ jezdni oraz odcinkowe ograniczenie kraweznikiem raczej
nie bedzie mozliwe wyznaczenie pasa rowerowego w obrebie skrzyzowania Betzy — Spokojna oraz
doporowadzenie do poczatku drogi rowerowej przed ul. Wojska Polskiego (wyspa azylowa
rozdzielajgca kierunki ruchu).

2. Wyznaczenie pasa rowerowego spowoduje, ze pogorsza sie warunki ruchu dia rowerzystow

na kierunku przeciwnym, w dét. Pas ruchu ogdlnego (w tym dla rowerzystéw) bedzie wezszy niz
obecnie (z ok. 3,7m do 3,0m).

3. Tworzenie dedykowanej infrastruktury rowerowej (pasa rowerowego) tylko po jednej stronie
dwukierunkowej ulicy moze budzi¢ watpliwosci, czy stuzy ona do jednego czy do dwéch kierunkow
ruchu i jak z niej korzystaé, co moze stwarzac zagrozenie poruszania sie tym pasem niektérych
rowerzystow rowniez w dét. Bedzie to generowato niebezpieczne sytuacje, zwtaszcza majac na
uwadze tuk w planie (brak widocznosci) i wigksze predkosci przy poruszaniu sie ,z gérki”. Jak widac
po odcinku Jar Czynu Spotecznego — Spokojna niektdrzy rowerzysci poruszajg sig kontarpasem
réwniez w kierunku ul. Spokojnej.

4, Wyznaczenie pasa rowerowego moze spowodowac, ze samochody paradoksalnie beda
poruszac sie blizej rowerzysty niz bez tego pasa. Zachowania kierowcéw samochodow sg zwykle
takie, ze ,trzymaja” sie linii. Jak jest tylko linia osiowa, to poruszaja sie blizej srodka, a jak bedzie linia
z prawej strony {(wydzielajaca pas rowerowy), to beda ,trzymac” sie tej linii (oprécz tego zwezq sig
pasy ruchu ogdinego). Poza tym zwezanie wowczas pasa dla roweréw (do 1,3m — odcinkowo)
pogarsza jeszcze warunki dla rowerzystow — bardzo niekorzystana sytuacja ze wzgledéw brd.
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Czlonkowie Zespotu zwrdcili sie z prosba o przedstawienie koncepcji mozliwego odcinkowego pasa
rowerowego na ul. W. Befzy, nawet skréconego, z uwagi na istniejgca geometri¢ w obrgbie
skrzyzowania z ul. Spokojna i przy wyspie azylowej w kierunku Al. Wojska Polskiego

VL.

VIL

VI,

Zarzad Drog Miejskich £ t
i Komunikacji Publiczngji7,

w Bydgoszczy

Pani Dorota Borori poruszyta temat zamontowanego stupka w drodze rowerowej
na ul. Glinki 51. Przedmiotowy stupek uniemozliwia nieprawidtowe manewry na chodniku,
drodze rowerowe;j i przy sklepie. Cztonkowie Zespotu ze wzgledéw bezpieczefstwa ruchu
drogowego zaakceptowali przedmiotowe rozwigzanie, ktére réwniez jest zgodne
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczeg6towych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzeni bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

D |}

Skrzyzowanie Gdariska — Focha — od 2 czerwca rozpoczng sie prace w zwigzku
z wytgczeniem ruchu tramwajowego.

W kwestii ul. Smukalskiej i Saperéw, ZDMIKP jest w trakcie przygotowywania materiatu.
Wstepnie powyzsze zadanie nalezatoby podzieli¢ na dwa odcinki tj. na realizacje w ramach
remontu i odcinek inwestycyjny czyli wykupy, dokumentacja itd. Kwestia remontu
jest to rowniez zagwarantowanie $rodkdw finansowych na kolejny rok.

Pan Maciej Gust poruszyt temat planowanej infrastruktury rowerowej na rondzie
Jagiellonéw. Powyzsza koncepcja zostanie przestana e-mailem i rozwigzanie to uznajemy
jako zamykajgce. Dodatkowo jest to powigzane z planowang przebudowg mostu
Bernardyriskiego. ZDMIKP zwrdcit sie o pilng opinie w przedmiotowym temacie.

Pan Wojciech Bulanda poinformowat, ze zostat wyciety las wzdtuz Alei Ofiar Hitleryzmu by
poszerzy¢ pas drogowy. Pojawita sie przestrzer na droge rowerowq. Ponadto mieszkaricy
takze zgtaszali brak spinajacej infrastruktury rowerowej z Biatymi Btotami. Pan Wojciech
zaproponowat przygotowanie pisma do Biatych Btot w tej sprawie.

W sprawie remontow drdg dla roweréw, zestawienie informacyjne ZDMIKP przedstawi
po wakacjach

Cztonkowie Zespotu zwrécili sie z prosbg o odswiezenie oznakowania poziomego
dla rowerzystow na ul. Podgornej. DED A
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